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Der ,dritte Porsche" - eine grofle
Erfolgsgeschichte

10/06/2022 Ferry Porsche sagte es bereits 1989 voraus: ,Wenn wir ein Gelandefahrzeug nach
unseren Qualitatsvorstellungen bauten, und vorne steht Porsche drauf, wiirde es auch verkauft.” Er
sollte Recht behalten. Seit 2002 gehdrt der Cayenne zu den tragenden Séulen des weltweiten Erfolgs
des Autobauers.

In den 1990er-Jahren hatte Porsche weitreichende Entscheidungen zu treffen, um den Erfolg des
Sportwagenherstellers nachhaltig zu sichern. Zu Beginn des Jahrzehnts befand sich das Unternehmen
in einer der groBten wirtschaftlichen Krisen seiner Geschichte: Man schrieb rote Zahlen und lieferte im
Geschéftsjahr 1991/92 lediglich 23.060 Autos aus. Mit dem 1996 eingefiihrten Boxster begann
Porsche, sich aus diesem Tief heraus zu manévrieren. Doch dem Management war schnell klar: Der
legendére 911 und das neue Mittelmotormodell allein wiirden das Unternehmen nicht in eine
gesicherte Zukunft fiihren kénnen. Plane fir ,den dritten Porsche” begannen zu reifen, wenngleich das
Segment nicht auf Anhieb definiert war.

Auf Empfehlung der US-Vertriebsorganisation beschloss man, statt des ebenfalls in Erwagung
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gezogenen Vans einen Geldndewagen zu konstruieren. Diese Fahrzeuggattung lag in Nordamerika —
damals Porsches grof3ter Markt — besonders stark im Trend. Zudem hatte der damalige
Vorstandsvorsitzende Wendelin Wiedeking den aufstrebenden asiatischen Markt im Visier. Die
Ambitionen waren von Beginn an hoch: Porsche wollte nicht nur ein markentypisch besonders
sportliches SUV entwickeln, sondern den besten Wettbewerbern auch im Offroad Paroli bieten.

Projekt ,Colorado”

Diese Mammutaufgabe wurde schlief3lich im Rahmen des intern ,Colorado” getauften Projekts
gemeinsam mit Volkswagen angegangen und im Juni 1998 offiziell verkiindet: Porsche Cayenne und
VW Touareg sollten sich die Plattform teilen. Trotz der identischen Architektur setzte jeder Hersteller
anfangs seine eigenen Motoren ein und erarbeitete eine eigene Fahrwerksabstimmung. Porsche
verantwortete am zunéchst streng geheimen Standort Hemmingen die Entwicklung der gemeinsamen
Plattform, VW brachte sein Produktions-Knowhow fiir gro3e Stilickzahlen ein.

Noch im Jahr 1999 entschied man sich in Zuffenhausen fiir ,Made in Germany" und errichtete eine
neue Produktionsstétte in Leipzig, die im August 2002 offiziell eingeweiht wurde. Das VW-Pendant, der
Touareg, wurde im VW-Werk im slowakischen Bratislava produziert. Von dort wurde auch fiir den
Cayenne die lackierte Karosserie zugeliefert, die Endmontage erfolgte in Sachsen. Sowohl die erste als
auch zweite Modellgeneration des Cayenne — intern als E1 und E2 bezeichnet — liefen in Leipzig und
spater zuséatzlich in Osnabriick vom Band. Mit Start der dritten Generation (E3) im Jahr 2017 verlagerte
Porsche die komplette Cayenne-Fertigung nach Bratislava, um in Leipzig zusatzliche Kapazitaten fiir die
Sportlimousine Panamera und das Kompakt-SUV Macan zu schaffen.

Seine grof3e technische Bandbreite macht den Cayenne zu einem familientauglichen Reisefahrzeug, das
gleichzeitig robuster Offroader und hochdynamischer Sportwagen mit typischer Porsche-Performance
ist. Mit diesen Eigenschaften hat der Cayenne das Segment der Sport Utility Vehicle (SUV) in den
vergangenen 20 Jahren gepragt. Dabei startete die erste Generation (E1) so selbstbewusst, wie man es
von einem Porsche erwarten durfte: mit zwei V8-Zylinder-Motoren zur Auswahl. Im Cayenne S leistete
der neu entwickelte 4,5-Liter-Motor 250 kW (340 PS), der Cayenne Turbo holte aus demselben
Hubraum sogar 331 kW (450 PS).

Der Allrounder: Sportwagen und Offroader mit
Langstreckenkomfort

Spitzengeschwindigkeiten von 242 beziehungsweise 266 km/h waren moglich — eine wichtige
Botschaft an die Sportwagen-Stammkunden, deren Erwartungen auch hinsichtlich des Fahrwerks
erfillt wurden. Die Querdynamik wurde von neu eingeflihrten elektronischen Systemen bestimmt: Das
Porsche Traction Management (PTM) verteilte die Antriebskraft standardméfig im Verhéltnis 62:38
zwischen Hinter- und Vorderachse. Zudem war das Antriebssystem (ber eine Lamellenkupplung
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variabel und konnte bei Bedarf zwischen 100:0 und 0:100 jedes Kraftverhaltnis zwischen Vorder- und
Hinterradern darstellen. Abseits befestigter Straf3en konnte sich der Cayenne-Fahrer zusétzlich auf ein
Untersetzungsgetriebe verlassen. Eine 100-Prozent-Langssperre verhinderte das Durchdrehen der
Réder auch dann, wenn sie kurzzeitig vom Boden abhoben. So ausgestattet, stand der erste
Gelandewagen von Porsche schon bei Testfahrten in der Entwicklungsphase renommierten Offroadern
des Wettbewerbs in nichts nach.

Auf3erdem war der Cayenne der ersten Generation (E1) auch der erste Porsche mit dem neu
entwickelten PASM. Das Porsche Active Suspension Management wurde zusammen mit der
Luftfederung angeboten. Es regelt permanent die Dampfkraft und bezieht den Zustand der Fahrbahn
und den Fahrstil des Cayenne-Piloten in seine Berechnungen ein. Die Luftfederung half dem Cayenne
auch im Gelande: Aus der ohnehin stattlichen Bodenfreiheit von 21,7 Zentimetern mit konventionellem
Fahrwerk wurden mithilfe der Niveauregulierung innerhalb der Luftfederung bis zu 27,3 Zentimeter. Die
Onroad-Performance optimierte Porsche Anfang 2006 mit Einflihrung des ersten Cayenne Turbo S, der
durch seine fiir damalige Verhéltnisse auflergewdhnliche Motorleistung aus dem 4,5 Liter grof3en V8-
Biturbomotor aufhorchen lief3.

Einfithrung von Hybrid- und Plug-in-Hybridantrieb

.Etablieren, scharfen, verfeinern — so beschreibt Porsche Designchef Michael Mauer die Entwicklung
des Designs vom Cayenne der ersten Stunde bis heute. Es wiirde auch den technischen Fortschritt gut
bezeichnen: Die zweite Generation (E2) erlebte zur Gewichts- und Performanceoptimierung den Ersatz
des Verteilergetriebes mit Gelandeuntersetzung durch das heute noch im Einsatz befindliche Hang-on-
Allradsystem mit einer aktiv geregelten Lamellenkupplung. Zudem fiihrte Porsche im von Grund auf neu
gezeichneten E2 den Hybrid- und den Plug-in-Hybridantrieb, diese Varianten verfiigten (iber ein
Torsen-Mittendifferenzial. Alle bestehenden Motoren gewannen nochmal zusétzlich an Leistung, bei um
bis zu 23 Prozent niedrigerem Kraftstoffverbrauch. Blickfang im neu gestalteten Interieur war die nun
ansteigende Mittelkonsole.

.Beim E3 war dann die Aufgabenstellung, die Spreizung weiter zu vergréf3ern”, erinnert sich Hans-
Jirgen Wohler, von 2013 bis 2020 Baureihenleiter der Porsche SUV, an die Entwicklung der dritten
Cayenne-Generation. ,Es ging um noch mehr Sportlichkeit, und héheren Fahrkomfort bei gleichzeitigem
Erhalt der Offroadfahigkeiten. ,Hierfir wurden speziell eine Dreikammer-Luftfeder und die
Hinterachslenkung entwickelt.Der neue Aluminiumrohbau sparte Gewicht, was das Fahrzeug noch
effizienter und agiler machte. Der E3 sollte aber auch im Bereich der Fahrerunterstiitzung durch viele
neue Assistenzsysteme ein breites Angebot bieten”, sagt Hans-Jirgen Wohler. Dafiir integriert nun eine
zentrale Steuereinheit alle Fahrerassistenzsysteme. Zudem erhielt das grofie SUV erhielt ein Update in
punkto Konnektivitat: Smartphone-Integration, WLAN, Bluetooth. Mit Einfiihrung des dritten Cayenne
2017 verabschiedete sich Porsche darlber hinaus vom Dieselmotor und fokussierte sich stattdessen
auf die Weiterentwicklung der Plug-in-Hybridtechnologie. Ein wichtiger Meilenstein war zudem die
Einfihrung des noch sportlicher positionierten Cayenne Coupé — mit stark abfallender Dachlinie wie
beim 911 — im Friihjahr 2019.
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Der Hybrid-Pionier: Boosten wie ein Supersportwagen

Die Plug-in-Hybridmodelle der dritten Cayenne-Generation fahren rein elektrisch bis zu 135 km/h
schnell und bis zu 44 Kilometer weit lokal emissionsfrei. Der Normverbrauch nach WLTP betragt je nach
Konfiguration und Bereifung 3,1 bis 4,1 I/100 km. Dabei nutzen die Hybridmodelle die 17,9-kWh-
Hochvoltbatterie und den 100 kW starken Elektromotor () nicht nur fiir besonders effiziente
Fortbewegung, sondern auch fiir ein betont dynamisches Fahrerlebnis. Vorbild fir die
performanceorientierte Boost-Strategie aller aktuellen Hybridmodelle von Porsche ist der 918 Spyder —
jener Supersportwagen, der nicht trotz, sondern wegen seines Hybridantriebs seinerzeit das schnellste
Serienfahrzeug auf der Niirburgring-Nordschleife war.

Stérkstes Cayenne-Modell ist der seit 2019 angebotene Turbo S E-Hybrid mit einer Systemleistung
von 500 kW (680 PS; ). Wie bei allen Plug-in-Hybriden von Porsche kann der Fahrer des Topmodells
die elektrische Energie in jedem Fahrmodus fiir zusatzlichen Schub nutzen. So steht dem Cayenne
Turbo S E-Hybrid quasi aus dem Stand ein Systemdrehmoment von 900 Newtonmeter zur Verfligung,
wodurch das grof3e SUV binnen 3,8 Sekunden von 0 auf 100 km/h beschleunigt. Im gemischten
Alltagsbetrieb kann der Fahrer der Strategie der intelligenten Fahrmodi vertrauen und souverénen
Vortrieb bei niedrigem Kraftstoffverbrauch genief3en.

Bereits 2007 wurde mit der Modellpflege der ersten Cayenne-Generation der Grundstein fiir die
heutigen elektrifizierten Modellvarianten gelegt: Bei der seriennahen IAA-Studie des Cayenne S Hybrid
setzte Porsche im Gegensatz zu vielen Wettbewerbern nicht auf einen leistungsverzweigten, sondern
auf einen parallelen Vollhybrid. Der Elektromotor kommt in dieser Auslegung nicht nur beim Anrollen,
sondern auch bei hoheren Geschwindigkeiten zum Einsatz. So war es dem Prototypen méglich, mit bis
zu 120 km/h ohne aktiven Verbrennungsmotor zu gleiten. AuBerdem verbesserte der E-Motor sowohl
die Beschleunigung als auch die Elastizitat.

Auf den Markt kam der Vollhybridantrieb schlieBlich 2010 mit der zweiten Cayenne-Generation — als
erstes serienmafliges Hybridfahrzeug von Porsche. Die Kombination aus einem 333 PS starken
Dreiliter-V6-Kompressormotor und einem Synchron-Elektromotor mit 34 kW (47 PS) ermdglichte eine
Systemleistung von 279 kW (380 PS). Vier Jahre spéter folgte der erste Plug-in-Hybrid, mit dem
Porsche innerhalb des Premium-SUV-Segments eine Pionierrolle einnahm. Der Cayenne S E-Hybrid
verfligte bereits liber eine rein elektrische Reichweite von iber 30 Kilometern. Der Nickel-Metallhydrid-
Akku wurde durch eine Lithium-lonen-Batterie ersetzt. Der Verbrenner blieb gleich, die E-Motorleistung
stieg auf 95 PS (70 kW), was zu einer Systemleistung von 306 kW (416 PS) fiihrte.

Supersportler auf jedem Terrain: Rallye-Erfolge und Rundenrekorde

Der Cayenne ist ein sportlicher Alleskénner — und hat seine Fahigkeiten bereits unter verschiedenen
Extrembedingungen unter Beweis gestellt. 2006 setzten zwei private Rallyeteams je einen Porsche
Cayenne S auf der Transsyberia Rallye von Moskau quer durch Sibirien bis nach Ulaanbaatar in der
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Mongolei ein — und belegten die ersten beiden Platze. Porsche lie3 sich davon inspirieren und
entwickelte eine Kleinserie von 26 auf Langstrecken-Rallyes zugeschnittene Cayenne S Transsyberia
als Kundensportfahrzeug — mit durchschlagendem Erfolg: Bei der Transsyberia 2007 gelang ein
Dreifachsieg, wobei es insgesamt sieben Porsche in die Top 10 schafften.

Die spezielle Ausriistung des Cayenne S Transsyberia umfasste unter anderem grobstollige Spezial-
Offroadreifen, einen Sicherheitskafig, eine kiirzere Achsiibersetzung, eine Quersperre, verstirkte
Querlenker vorn und eine verstarkte Unterbodenverkleidung. Die Motorleistung des Achtzylinders blieb
mit 283 kW (385 PS) unveréandert. Da das Rennfahrzeug auf der modellgepflegten Version der ersten
Generation basierte, profitierten die Rallyeteilnehmer auch von den serienméafigen Verbesserungen des
Cayenne: Die neuen Motoren mit Benzindirekteinspritzung verbrauchten bis zu 15 Prozent weniger, die
neue Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC) glich durch aktive Stabilisatoren die Seitenneigung in
Kurven weitgehend aus und erméglichte zusétzlich eine gréBiere Achsverschrankung. 2008 gingen 19
weiter optimierte Cayenne S Transsyberia an den Start der Sibirien-Rallye und belegten bis auf Rang
sechs alle Top-10-Platze.

Rundenrekord fiir SUV auf der Niirburgring-Nordschleife

Wahrend die seither nicht mehr veranstaltete Transsyberia Rallye Gber gut 7000 Kilometer ging und
etwa zwei Wochen Fahrzeit erforderte, geniigte dem aktuellen Cayenne Turbo GT fiir seine sportliche
Bestleistung eine Distanz von 20,832 Kilometern, die er in 7:38,925 Minuten zuriicklegte. Am 14. Juni
2021 stellte Test- und Entwicklungsfahrer Lars Kern auf diese Weise den Rundenrekord fiir SUV auf
der legendaren Nirburgring-Nordschleife auf. Konsequent auf maximale Langs- und Querperformance
abgestimmt, erweist sich der Turbo GT als der Spitzensportler innerhalb der Cayenne-Reihe. Die
Grundlage fiir Giberragende Fahreigenschaften bildet der 471 kW (640 PS; ) starke Vierliter-V8-
Biturbomotor. Der Standardsprint auf 100 km/ gelingt in nur 3,3 Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit
ist erst bei 300 km/h erreicht. Der auch optisch besonders sportlich gezeichnete und ausschlief3lich als
viersitziges Coupé erhaltliche Cayenne Turbo GT tritt serienméaflig mit allen verfligbaren
Fahrwerksystemen und speziell fiir ihn entwickelten Performance-Reifen an. Antrieb und Fahrwerk sind
eigenstandig abgestimmt. Das Resultat ist ein harmonisches Gesamtkonzept mit exzellenten
Rundstrecken-Eigenschaften.

Ein Derivat mit dezidierter Onroad-Performance hatten schon die Entwickler der ersten Cayenne-
Generation im Sinn, als es darum ging, die Modellreihe kurz nach dem erfolgreichen Debdit zu erweitern.
Oliver Laqua, heute Projektleiter Gesamtfahrzeug fiir den Cayenne, war bereits 1998 als
Konzeptingenieur fiir den E1 téatig und bekam 2004 den Auftrag, einen in jeder Hinsicht besonders
sportlichen Cayenne zu konzipieren. Fehlende Konsequenz konnte man dem jungen Ingenieur nicht
vorwerfen, denn Laqua wollte unter dem Projektnamen ,Roadrunner* ein besonders leichtes Fahrzeug
entwickeln. ,Wir planten, auf das Verteilergetriebe zu verzichten, denn das sparte weitere 80
Kilogramm Gewicht. Und wir dachten zur weiteren Gewichtsreduktion und Emotionalisierung liber vier
Rennschalensitze nach”, erinnert sich Laqua heute. Dass der ,Roadrunner” nur mit Hinterradantrieb
fahren sollte, fand im Vorstand jedoch ebenso wenig Anklang wie die eher unpraktischen Schalensitze.
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Die Initialziindung: Vom ,Roadrunner” zum ersten GTS der Neuzeit

Beim Antrieb setzten sich wiederum die Entwickler durch: V8-Saugmotor statt Turbo. ,Bei diesem
Projekt zahlte nicht nur die Leistung, der Wagen sollte auch richtig am Gas hangen*, so Laqua.
Serienmaflig gab es dazu eine Sechsgang-Handschaltung und ein speziell entwickeltes Fahrwerk.
Erstmals wurde die Stahlfederung mit dem geregeltem Dampfungssystem PASM kombiniert — ein
Konzept, das bis dato den zweitlrigen Sportwagen vorbehalten war. Bug und Heck glichen dem
Cayenne Turbo. Die auf jeder Seite um etwa 14 Millimeter ausgestellten Radlaufverbreiterungen
machten den Neuling zum optisch kraftvollsten Modell. Zudem lag er um 24 Millimeter tiefer als der
Cayenne S.

Bei der Namensfindung wurde man in den Geschichtsbiichern von Porsche fiindig — beim 1995
ausgelaufenen 928 GTS, dessen Kiirzel wiederum vom Porsche 904 Carrera GTS aus den 60er-Jahren
stammte. Die historischen Modelle mit dem Namenszusatz ,GTS" fiir ,Gran Turismo Sport” standen fiir
besondere Sportlichkeit bei gleichzeitig hoher Langstreckentauglichkeit. Der erste Cayenne GTS kam
2007 mit der Modellpflege der Generation E1 auf den Markt. 298 kW (405 PS) Leistung aus 4,8 Litern
Hubraum setzten ihn an die Spitze der Cayenne-Varianten mit Saugmotor. Beim GTS der zweiten
Generation stieg die Leistung moderat auf 309 kW (420 PS), und zur Modellpflege 2015 wechselte
Porsche aus Effizienzgriinden vom V8-Sauger auf einen V6-Biturbo. Der bot trotz weniger Hubraum 15
kW (20 PS) mehr Leistung und verbrauchte weniger Kraftstoff. Beim aktuellen Cayenne GTS setzt
Porsche wieder auf acht Brennrdume in Form eines 338 kW (460 PS; ) starken Vierliter-V8-Biturbo.
Inspiriert vom durchschlagenden Erfolg des Cayenne GTS hat inzwischen jede Modellreihe bei Porsche
eine besonders sportliche GTS-Variante im Portfolio.

Neue Markte, neue Kunden: Der Cayenne als Tiiroffner

Der Cayenne entwickelte sich schon kurz nach seiner Weltpremiere im September 2002 auf dem
Pariser Autosalon zum weltweiten Erfolgsmodell — und tbertraf auf Anhieb die Absatzerwartungen.
Urspriinglich kalkulierte man mit 25.000 Auslieferungen pro Jahr. Verkauft wurden in den acht
Modelljahren der ersten Generation 276.652 Exemplare, also knapp 35.000 Fahrzeuge pro Jahr.
Inzwischen ist bereits der millionste Cayenne Geschichte — er lief im Sommer 2020 vom Band. Im Jahr
2021 wurden zuletzt weit iiber 80.000 Einheiten ausgeliefert.

Fir Porsche hat der Cayenne die wirtschaftliche Grundlage eines nachhaltigen Erfolgs geschaffen, ohne
dabei die sportlichen Werte der Sportwagenmarke zu konterkarieren. ,Mit dem Cayenne ist es uns
erstmals gelungen, den Mythos Porsche erfolgreich auf ein véllig neues Marktsegment zu Gbertragen”,
sagte Oliver Blume, Vorstandsvorsitzender der Porsche AG, anldsslich der Weltpremiere der dritten
Generation 2017 auf dem Dach des Porsche Museums. ,Unser Sportwagen im SUV-Segment hat sich
seit 2002 als Bestseller und Wachstumsmotor erwiesen. Mehr noch: Der Cayenne hat Porsche die
Turen in viele neue Mérkte gedffnet und ganz wesentlich zur Internationalisierung unseres
Vertriebsnetzes beigetragen."



newsroom

Die vierte Generation des Porsche Cayenne wird vollelektrisch. Das anspruchsvolle Testprogramm fiir
die ersten getarnten Prototypen ist bereits in vollem Gange. Gleichzeitig entwickelt Porsche seine
leistungsstarken Hybrid- und Verbrenner-Modelle weiter. Bis tiber das Jahr 2030 hinaus soll das
erfolgreiche SUV weltweit in drei Antriebsvarianten angeboten werden.

Ben Weinberger

Spokesperson Cayenne und Macan
+49 (0) 170/ 911 2097
ben.weinberger@porsche.de
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Bildunterschrift: Diinen-Erprobung im heiflen Dubai: Hartetest fiir das Projekt ,Colorado” Anfang der 2000er-Jahre.

Pfad: Der ,dritte Porsche” — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_3.jpg
Titel: Cayenne Turbo, Cayenne S (I-r), 2002, Porsche AG
Bildunterschrift: Die erste Generation: Cayenne Turbo (links) und Cayenne S vor dem Kundenzentrum in Leipzig im Jahr 2002.

Pfad: Der ,dritte Porsche" — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_4.jpg
Titel: Cayenne, 911, Boxster, 2002, Porsche AG

Bildunterschrift: Der Beginn einer groBen Erfolgsgeschichte: Der Cayenne (E1) debdtiert 2002 als dritte Modellreihe von Porsche

nach dem 911 und dem Boxster.

Pfad: Der ,dritte Porsche" — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_5.jpg

Titel: Cayenne S Hybrid, 2010, Porsche AG

Bildunterschrift: Hybrid-Pionier: 2010 bringt Porsche mit der zweiten Cayenne-Generation sein erstes serienmaBiges
Hybridfahrzeug auf den Markt: den Cayenne S Hybrid.

Pfad: Der ,dritte Porsche" — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_6.jpg

Titel: Cayenne Turbo S E-Hybrid, 2019, Porsche AG

Bildunterschrift: Porsche setzt weiter auf E-Performance: Das leistungsstarkste Modell ist ab 2019 ein Plug-in-Hybrid: der
Cayenne Turbo S E-Hybrid.

Pfad: Der ,dritte Porsche" — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_7.jpg

Titel: Cayenne S Transsyberia, 2007, Porsche AG

Bildunterschrift: Hart im Nehmen: Mit einer Kleinserie von 26 Cayenne S Transsyberia feiert Porsche bei der Transsyberia-Rallye
2007 und 2008 zahlreiche Erfolge.
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Pfad: Der ,dritte Porsche” — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_8.jpg

Titel: Cayenne GTS, 2007, Porsche AG

Bildunterschrift: Sitzen wie im SUV, Fahren wie im Sportwagen: Mit dem Cayenne (iberfiihrt Porsche 2007 das GTS-Thema
erstmals in die Neuzeit.

Pfad: Der ,dritte Porsche” — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_9.jpg
Titel: Cayenne GTS, 2020, Porsche AG
Bildunterschrift: 2020 rollt der 1.000.000. Cayenne in Bratislava in der Slowakei vom Band: ein GTS in Karminrot.

Pfad: Der ,dritte Porsche" — eine grof3e Erfolgsgeschichte/Bilder/Bild_10.jpg

Titel: Uwe-Karsten Stédter, Vorstand fiir Beschaffung, Andreas Haffner, Vorstand fiir Personal, Albrecht Reimold, Vorstand fiir
Produktion und Logistik, Dr. Wolfgang Porsche, Aufsichtsratsvorsitzender, Lutz Meschke, stellvertretender Vorstandsvorsitzender
und Vorstand Finanzen und IT, Uwe Hiick, Ehemaliger Gesamtbetriebsratsvorsitzender, Oliver Blume, Vorstandsvorsitzender,
Detlev von Platen, Vorstand fiir Vertrieb und Marketing, Michael Steiner, Vorstand fiir Entwicklung, I-r, Cayenne, Weltpremiere
Cayenne, Porsche Museum, 2017, Porsche AG

Bildunterschrift: August 2017: Die dritte Cayenne-Generation (E3) feiert ihre Weltpremiere auf dem Dach des Porsche Museums
in Stuttgart-Zuffenhausen.
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